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STATE OF THE NATION

Formalet med State of the Nation-rapporterne er

at praesentere et samlet overblik over tilstanden,
udviklingstendenserne, fremtidssikringen og de
estimerede omkostninger, der skal til for at fastholde
funktionen og vaerdien af den danske infrastruktur.

12008 lancerede Foreningen af Rddgivende Ingenigrer
(FRI) den forste State of the Nation-rapport for Danmark
nogensinde. Rapporterne er udkommet med fast frekvens
hvert fjerde ar siden da. Med State of the Nation 2020

er det fjerde gang, at vi udgiver en samlet rapport,

der analyserer tilstanden af Danmarks infrastruktur.

I denne udgave af State of the Nation har vi derudover
besluttet at dedikere en del af hver sektorbeskrivelse til
et spergsmdl om baeredygtighed; hvor godt understotter
og udvikles hver enkelt infrastruktursektor i forhold til
miljgmaessig, social og gkonomisk baredygtighed? Ikke
mindst i lyset af de ngdvendige, men ogsa ambitipse

madl om, at Danmark skal vaere CO,-neutral i 2050,

og at Danmark i 2030 skal reducere udledningen af
klimagasser med 70 % i forhold til niveauet i 1990.

Med en rapport, der hvert fjerde ar har sat fokus pa
den samlede udvikling af infrastrukturen i Danmark,
begynder vi nu for alvor at kunne se betydningen af
politiske beslutninger — bade ndr det handler om at
skabe fremdrift og udvikling, og ndr et beslutnings-
vakuum setter udviklingen i sta.

Siden 2008 er infrastrukturen generelt blevet lgftet.
Ikke mindst den politiske aftale En gren transport-
politik” fra 2009 har veret grundlaget for mange af

de forbedringer, vi har kunnet madle i State of the
Nation-rapporterne, suppleret med efterfplgende forlig
og politiske aftaler om savel togfond som udviklingen
af vores forsyningssektorer mv.

Med 2020-rapporten, star det til gengald tydeligt,

at det politiske momentum om at udvikle og fortsat
fremtidssikre infrastrukturen har tabt fart. Der
mangler et bredt forlig og en samlet plan for Danmarks
transportinfrastruktur. Anlaegsloftet i kommunerne og et
manglende Christiansborgpolitisk fokus pa den offentlige
bygningsmasse har efterladt de kommunale bygninger,
og i vaesentlighed ogsd de kommunale veje, i en generel
tilstand af utilstreekkeligt vedligehold. Og nok sa veesent-
ligt er der kommet en raekke nye udfordringer, ikke
mindst i relation til klima og baredygtighed, som yder-
ligere udfordrer vores infrastruktur.
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For forste gang nogensinde er den samlede karakter
pa tveers af alle infrastruktursektorer lavere end
i den foregdende rapport!

Men pd mange mader er der plads til at tegne en ny
retning for den samlede danske infrastruktur for
2020’erne og frem. Pa baggrund af den vedtagne klimalov
og de kommende klimahandlingsplaner er der plads

til at samtaenke et lpft af infrastrukturen med de klima-
og baeredygtighedsudfordringer, vi star overfor som
samfund - og alle sektorer hanger sammen. Energi-
sektoren er neglen til fossilfri transport. Bygningsmassen
kan vaere med til at reducere bruttoenergiforbruget

og dermed markant reducere behovet for udbygning

af vedvarende energi, hvilket vil accelerere den grgnne
omstilling. Transportinfrastrukturen skal udvikles,
vedligeholdes og udbygges, sd den samlet set understotter
hej mobilitet og et lavt carbon footprint.

Baredygtighed lgses ikke af én sektor, men af alle
sektorer pd tvars og i sammenhang.

Politisk kraever det brede forlig, der kan satte en ambitigs
retning over en leengere drraekke. Det kreaever, at der
bliver fokus pd baeredygtige indkeb, nar vi udvikler og
renoverer vores infrastruktur. Det kraever, at vi seetter
fokus péd de materialer, vi anvender, sd vi reducerer
klimabelastningen fra bygninger og infrastruktur. Og

det kraever, at vi satter fokus pa baredygtigt design.
Losningernes kvalitet er ikke ligegyldig, tvaertimod
betyder kvalitet mere end nogensinde noget, ndr si
mange parametre skal opfyldes.

State of the Nation 2020 seetter den baseline, som vi
kan maéle og vurdere kommende aftaler og forlig om
infrastrukturen i bredeste forstand op imod.

God forngjelse med rapporten.
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SADAN LZASES ANALYSEN

| det folgende gennemgas de elementer, der indgar i analysen.
De enkelte sektorer er alle udformet ud fra disse elementer.

TILSTANDSKARAKTEREN
Karakterskalaen gar fra 1til 5, og der kan veere
anvendt halve (x,5) i karaktergivningen.
er sa ringe, at anleeggene ikke understotter
m den tilteenkte funktion. Der ma forventes
en vaesentlig renovering eller nyetablering.

er en darlig og kritisk tilstand, hvortil der
er pakraevet en umiddelbar indsats, for ikke
at anlseggenes funktionalitet er truet.

er en nogenlunde, men ikke god tilstand, hvortil
der ma forventes en veesentlig lebende vedlige-
holdelsesindsats for at opretholde tilstanden.

Tilstandstendens

Formalet med tilstandstendensen er at angive, om den
planlagte indsats og de afsatte ressourcer pa et sektor-
omrade vil betyde en forbedring, en neutral situation
eller en forveerring af den nuvaerende tilstand.

Dette er angivet med en gren pil op, en gul flad pil
eller en red nedadgaende pil.

Fremtidssikringsindikator
Anviser en sektors formodede evne til at tilpasse sig
en fremtidig udvikling.

Dette er angivet med en gren, gul eller red indikator.

Baeredygtighedsindikator

Som noget nyt i 2020-udgaven af State of the Nation
medtages en indikator for baeredygtighed. Baeredygtigheds-
indikatoren er et udtryk for, i hvilken grad sektorens tilstand
og planlagte udvikling efterlever sociale, miljgmaessige og
okonomiske krav om beeredygtighed, herunder de specifikke
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er en god tilstand, hvortil der ma forventes
en normal lebende vedligeholdelsesindsats
for at opretholde tilstanden.

er en tilstand som ny, hvortil der i en arreekke
m ma forventes en minimal lebende vedlige-

holdelsesindsats for at opretholde tilstanden.
Den samlede tilstandskarakter for en sektor er udtryk
for en vaegtning af karakterer for alle de delomrader
pa anleegssiden, der indgar i analysen.

Disse karakterer er fremkommet pa baggrund af
eksisterende data og/eller gennem ekspertvurderinger,
hvor data har veeret utilstraekkelige.

krav om klimaneutralitet i 2050 og 70 % reduktion i udlednin-
gen af klimagasser i 2030, ift. niveauet i 1990.

- Indikatoren er gren, hvis tilstanden og den nuvaerende
planlagte udvikling er tilstraekkelig for pa sigt at nd malene.

- Indikatoren er gul, hvis sektoren aktivt har foretaget og
fortsat arbejder pa indsatser, men hvor de planlagte indsat-
ser og den planlagte finansiering ikke kan na malene.

- Indikatoren er rad, hvis sektoren ikke bredt set har
gennemfort aktive beeredygtigheds- og klimatiltag, eller at
malene ikke kan nas uden vaesentlige omkostninger eller
risiko for forringelser i den ydelse, som sektoren leverer.

Kommentering af tilstand

| dette afsnit kommenteres en sektors tilstand. Her belyses
grundlaget for den angivne tilstandskarakter.

Forventning til fremtidig udvikling

Her belyses den forventede udvikling for sektorens tilstand,
herunder trusler og muligheder, hvilket til dels er grundlaget
for tilstandstendensen samt grundlag for fremtidssikrings-
indikatoren.



JERNBANER

JERNBANERS TILSTAND

Tilstanden af jernbanerne ma opgeres pa to parametre:
- Den fysiske tilstand af jernbaneanlseggene.

- Den af passagererne og godskunderne oplevede
funktionalitet, dvs. forbindelser mellem destinationerne,
hastighed, palidelighed og antallet af tog, der kan
kere pa en straekning.

Tilstanden pa de to parametre afviger fra hinanden
og ma saledes anskues hver for sig.

PERIODEN 2016-2020

I "Veaesentlige besluttede initiativer" er vist de storre
fornyelsesarbejder (over 60 mio. kr.) pd Banedanmarks
spor i perioden 2016-2020. Der har veret en hgj fornyelses-
aktivitet, og der er gennemfgrt omfattende arbejder,

men aktiviteterne har vaeret mindre end planlagt. Den
planlagte fornyelsesindsats i Banedanmark er baseret pa
en model, hvor der sgges den optimale balance imellem
vedligehold og fornyelse ud fra livscyklusbetragtninger.
Sadanne beregninger har dannet udgangspunkt for
bevillingerne i rammeperioden. Det fremgér imidlertid af
anlaegsstatus, at der i bade finanslovene for 2017 og 2018
er overfprt 300 mio. kr. hvert ar til ngdlidende anlaegs-
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Den fysiske tilstand af Banedanmarks baner og privat-
banerne vurderes som nedadgaende. For Banedanmarks
baners vedkommende er dette en ny tendens efter flere
ars fremgang, og en eendring af dette vil kraeve en
betydelig forggelse af vedligeholdelsesindsatsen.

Funktionaliteten for kunderne er blevet forbedret med
ibrugtagning af nye anlaeg som den nye bane Kgbenhavn
— Ringsted, Metrocityringen og letbanen i Aarhus.

Igangveerende projekter vil forbedre jernbaneproduktet for
kunderne og bidrage til at styrke jernbanen som transport-
middel, og den igangveaerende elektrificering giver en

markant forbedring af jernbanernes baeredygtighed.

projekter. Ogsd i 2019 er der overfort midler fra fornyelse
til nedlidende anlagsprojekter, og finansloven for 2020
leegger op til det samme. Banedanmarks drsrapporter

for savel 2017 og 2018 oplyser derudover, at der for

at kompensere for den manglende fornyelse er blevet
overfert midler fra fornyelse til vedligehold, hvilket

gor situationen endnu veerre.

Da manglende fornyelse er blevet kompenseret ved en
forgget vedligeholdelsesindsats, vurderes det ikke, at den
af kunderne oplevede funktionalitet pd Banedanmarks
baner for naervaerende er blevet forringet pd grund af
den reducerede fornyelse.

STATE OF THE NATION 2020

15




16

P4 privatbanerne er situationen allerede for nogle af
banernes vedkommende drastisk forringet. I en rapport,
udarbejdet for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
i 2017, konstateres et efterslaeb i vedligeholdelsen af
Lemvigbanen og @stbanen, mens Gribskovbanen og
Hornbaekbanen havde en vedligeholdelse under middel.
12019 har banens tilstand pd @stbanen udmentet sig

i nedsattelse af togenes hastighed, reduktion i antallet
af passagerer, der méa vare med hvert tog, og reduktion
i antallet af afgange. Her har manglende investeringer

i banerne sdledes medfgrt betydelige gener for kunderne.

Det er vurderingen, at Metroen er vel vedligeholdt, og
letbanen i Aarhus er for de centrale deles vedkommende
helt ny.

I "Vaesentlige besluttede initiativer" er vist nyinvesterin-
gerne i jernbanerne, herunder Metro og letbaner. Der

er i perioden sket omfattende udbygninger. Det geelder
statens baner, hvor et megaprojekt som den nye bane
mellem Kgbenhavn og Ringsted er taget i brug i 2019,
elektrificeringen imellem Lunderskov og Esbjerg,
Metroen, hvor Metrocityringen er ibrugtaget i 2019,

og letbaner, hvor Aarhus Letbane etape 1 er ibrugtaget ad
flere omgange. Omfattende projekter er under udfgrelse.
Det geelder Femern Balt-tunnelen, landanlaeggene til
Femern Beelt, hvor opgradering af jernbanen fra Ringsted
til Redby er i fuld gang, ny Storstremsbro, udvidelse

af Metroen, letbaner i Odense og Ring 3, og adskillige
etableringer af nye stationer kan ligeledes naevnes.

FORVENTNING TIL FREMTIDIG UDVIKLING

Vedligehold og fornyelse

Som beskrevet er der i 2016-2020 sket en reduktion

af Banedanmarks midler til fornyelse og vedligehold.
Ifelge oplysninger i pressen angives i et udkast til
Banedanmarks rapport om banernes vedligeholdelses-
tilstand, at der i den kommende tidrsperiode er behov
for yderligere bevillinger til fornyelse og vedligehold af
banerne pa 18 mia. kr. for ikke at opbygge et eftersleb.

Reducerede fornyelsesaktiviteter kan fore til et skrdplan,
hvor banernes generelle tilstand vil blive forringet.
Dette var situationen op til 2006, hvor der i perioden
2007-2014 madtte tilfgres store ekstrabevillinger for

at genoprette tilstanden. Der kan vaere en risiko for

at gentage historien.

I et notat fra Transport- og Boligministeriet fra 15. august
2019 meddeles, at der skal gennemfores et serviceeftersyn
af jernbanen. Serviceeftersynet skal tilvejebringe et
samlet opdateret overblik og en samlet plan for igang-
varende projekter og gennemfprelsen af den forudsatte
togtrafik. Resultatet skulle foreligge i januar 2020.
Serviceeftersynet vil skulle gentages med passende
mellemrum i lyset af ny viden og nye beslutninger.

Den i pressen omtalte rapport om jernbanernes vedlige-
holdelsestilstand ma ses som et element i serviceefter-
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Banedanmark oplyser i sit gronne regnskab, at 97,5 %
af en affaldsmaengde pa 458.521 ton i 2018 blev
genanvendt. De store affaldsfraktioner, skinner,
skaerver, bagharp, jord og grus udgjorde 385.009 ton.
Heraf blev 99,9 % genanvendt.

.99,9%

T, el

synet, og det synes oplagt at inkludere tilstanden ogsa
i de kommende rapporter, sa de ovenfor beskrevne
forhold vedrerende vedligeholdelsestilstanden for
jernbanerne kan adresseres.

Privatbanernes tilstand er varierende, men nogle har det
meget ringe. Som beskrevet, er situationen pd @stbanen,
der korer mellem Koge og Redvig og Keoge og Faxe
Ladeplads, allerede kritisk, og det er foresldet helt at
nedlegge den som banestraekning og erstatte driften
med busser, som kan kere i samme tracé.

Nye anleeg

Elektrificeringsprojekterne og hastighedsopgraderingerne
var elementer i aftalen om Togfonden fra 2014. Det har
under den tidligere regering veret uklart, i hvilket
omfang Togfonden ville blive realiseret, og der synes
endnu at veere usikkerhed omkring elementer som
Vejlefjordbroen, ny bane mellem Hovedgaard og Hassel-
ager og Billundbanen. Folketinget har i november 2019
vedtaget en anlaegslov for en ny bane over Vestfyn. Denne
streekning har sdledes udsigt til at blive gennemfgrt. Men
opfyldelse af Togfondens malsaetning om timemodellen,
hvor rejsetiderne imellem de store byer — Kgbenhavn,
Odense, Aarhus og Aalborg — skulle veere pa en time,
forekommer usikker. Der er ogsd usikkerhed omkring
elektrificeringsstraekningerne Vejle — Struer, Lindholm

— Frederikshavn og Holbaek — Kalundborg, men her
overvejes mulighederne for at introducere batteri-
togsdrift. Signalprogrammet har vist sig at vaere saerligt
udfordret, og der er blevet konstateret betydelig for-
sinkelse i udrulningen, sarligt pd fiernbanen. Dette

har fundamental betydning for udrulningen af elektrifice-
ringen, idet de gamle signaler ikke uden betydelige,
omkostningstunge immuniseringsarbejder kan fungere
sammen med kerestrgmsanleg. Elektrificeringen er af
den grund blevet forsinket, og Signalprogrammet har

i det hele taget stor betydning for gennemforelse af stort
set alle jernbaneprojekter. Det er siledes af afgprende
vigtighed, at der skabes en pélidelig tidsplan for den
resterende udrulning af Signalprogrammet.



Nye anlag vedrerer fjernbanen og Metroen, hvor
udvidelser af Metrocityringen vil blive ibrugtaget, samt
letbaner, hvor Odense Letbane og Ring 3-letbanen vil
komme i drift. Hvad angdr S-banen, er et analysearbejde

i gang af mulighederne for at overga til forerlps drift.
Analysen omfatter sdvel infrastruktur som togmateriel og
skal ses i lyset af, at det nuvaerende S-tog er ved at nerme
sig udskiftningstidspunktet. I givet fald md overgangen
til forerlps drift forventes at blive et langvarigt forlgb.

Fjernbanetogene vil blive fornyet i de kommende ar,

og DSB har allerede indgdet kontrakt om indkegb af nye
lokomotiver. Indkeb af vogne og nye togsat er under
forberedelse. Nar disse anskaffelser er foretaget, vil DSB
helt overga til eldrift og ophere med dieseltog. Denne
overgang indebeerer store investeringer i nye vedlige-
holdelsesfaciliteter, og der planlaegges derfor etableret nye
vaerksteder til de nye togsaet i Fredericia, ved Kgbenhavns
Hovedbanegérd og i Aarslev vest for Aarhus. For de nye

lokomotiver og vogne planlaegges et nyt verksted syd for
Neaestved. Varkstederne ved Otto Busses Vej i Kgbenhavn
bliver nedlagt.

De allerede besluttede nye projekter vil give jernbanetra-
fikken et veesentligt loft, hvad angdr rejsetider, kapacitet
og beeredygtighed. Passagerer og godsoperatgrer kan
derfor pé fem til ti ars sigt forvente forbedrede forhold.
Som en konsekvens af projekterne vil der imidlertid ogsa
komme gener for afviklingen af togtrafikken og dermed
for passagererne og godsoperatgrerne/-kunderne.

Klimatilpasning

En selvstaendig problemstilling udgeres af jernbanernes
folsomhed over for @ndringer i klimaet. Nye anleg
udfores efter de til enhver tid geeldende retningslinjer,
men eksisterende anleg kan vare fplsomme over for
@ndringer i klimaet. A[S Storebelt har siledes i 2019
afsluttet forhgjelse af diger pa Sproge med 1,5 meter
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til veern af jernbanetunnelen mod stigende vandstand
og stormflod. Digerne ved Halsskov planlaegges forhgjet
i de kommende ar. For jernbanerne generelt mi isaer
kraftigere skybrud forventes at kunne skabe behov for
forebyggende indsatser. Dette kan eksempelvis vere
kortlaegning af banedeemninger, hvor opstuvning af
vand kan blive et problem, og udarbejdelse af et pro-
gram for reduktion af risiko.

Klimasikring forventes at spille en stgrre rolle fremad-
rettet. Det gaelder for bade eksisterende og nye anlaeg,
hvor béde stigende vandstand og nedbgrsmangder
stiller nye krav til et effektivt jernbanenet.

VZAESENTLIGE BESLUTTEDE INITIATIVER
Gennemfeorte initiativer

Storre fornyelsesarbejder
e Udskiftning af kereledningsanlaeg pa S-bane-
streekningen Albertslund — Hgje Taastrup

¢ Sporombygning og kgreledningsfornyelse
af Kege Bugt-banen

e Sporfornyelsesprojekt Nyborg — Odense (delvis)

e Sporombygning af S-banestraekningen Valby
- Svanemellen

e Sporombygning af Kystbanen Klampenborg — Helsinggr
e Sporombygning Ryomgard — Grenaa
e Sporfornyelse Valby — Frederikssund

e Sporfornyelse Langd — Hobro samt ombygning
af Randers Station

¢ Sporfornyelse Ringsted — Nykebing F., inkl.
Nykebing F. Station

¢ Sporfornyelse af delstraekninger imellem Ringsted
og Korser (afsluttes i 2020)

¢ Forhgjelse af diger pd Sproge og ved Halsskov
Nye anlaeg

Afsluttede projekter

¢ Ny bane Kgbenhavn — Ringsted

e Elektrificering Esbjerg — Lunderskov

e Elektrificering Koge Nord — Neestved

¢ Hastighedsopgradering Kege Nord — Neastved
¢ Hastighedsopgradering Ryomgard — Grenaa

¢ Ny station Kalundborg @st

e Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg

e Metrocityringen

e Aarhus Letbane etape 1
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Den normalt anvendte jernbaneskinne

vejer 60 kilo pr. meter.

Det betyder, at der til den nye bane mellem
Kobenhavn og Ringsted er anvendt

ca. 15.000 ton skinnestal.

Fysisk igangveerende projekter
e Signalprogrammet

e Femern Beelt-projektet

e Opgradering af Ringsted — Femern-banen (kapacitets-
forbedring, elektrificering og hastighedsopgradering)

e Ny Storstremsbro

e Ny bane til Aalborg Lufthavn

¢ Elektrificering og sporfornyelse Roskilde — Kalundborg
e Ny station i Jerne

e Ny S-togsstation i Vinge

e Metroudvidelser til Nordhavn og Ny Ellebjerg
e Odense Letbane

e LetbaneiRing 3

Besluttede projekter

e Ny bane over Vestfyn

o Elektrificering Fredericia — Aarhus

¢ Elektrificering Aarhus — Aalborg (Lindholm)

Kapacitetsudvidelse af jernbanen
Aalborg/Lindholm - Hjerring

Hastighedsopgradering Aarhus - Langa

Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg

Hastighedsopgradering Ringsted — Odense

Ny station i Stilling

Fjernelse af lokale hastighedsnedsattelser pa S-banen

Ny station ved Favrholm

Ny station ved Gedstrup

e Moderniseringsprojekt for kerestrgm
(fornyelse og opgradering af fire fordelings-
stationer samt en ny i Kgbenhavn)

Ny Gelsted fordelingsstation
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Sociale aspekter

Socialt giver banen, hvor den findes, mobilitet for alle
uanset alder, evne til egen transport og bilejerskab.
Jernbanens styrke ligger, hvor mange mennesker
skal transporteres, fx S-banen og imellem de store
byer, og hvor store godsmangder skal flyttes over
leengere afstande. Banen er desuden en meget sikker
transportform.

Der eksisterer forskellige sportyper, som har forskellige
stgjegenskaber under driften. Banedanmark gennemfgrer
et projekt, hvor de mest geengse sporkonstruktioners
stgjegenskaber bestemmes med henblik pé at optimere
sporkonstruktionen. Resultatet heraf skal give hgjere grad
af mulighed for at indteenke stgjhensyn i forbindelse med
planlegning, anlaeg og vedligeholdelse. I forbindelse med
jernbanedriften gennemfgres en lgbende indsats med
reduktion af stgjudbredelsen ved slibning og freesning af
skinnerne og ved udbedring af stajgenererende sporfejl.

Miljgsmaessige aspekter

Miljpmaessigt udmeerker banen sig ved, at sdvel person-
som godstransport kan gennemfpres med et lavt energi-
forbrug, vel at maerke hvis der er en fornuftig udnyttelse
af kapaciteten. Dette er tilfaeldet for gods og for tog med
mange passagerer, men for tog med fa passagerer kan
andre transportformer vere mere miljovenlige. Energien
til togdrift kommer endnu fra el og diesel. Med den
igangverende elektrificering af hele nettet af hovedbaner
vil langt hovedparten af togene blive eldrevne, hvilket
miljgmaessigt er fordelagtigt og yderligere styrker
banedriftens miljgprofil. Kebenhavn — Ringsted-projektet
og Femern-forbindelsen med tilhgrende landanlaeg vil
afggrende forbedre vilkarene for at transportere gods

pa bane og dermed beaeredygtig transport samtidig med
at give en reduktion af treengslen pa vejene.

@konomiske aspekter

@konomisk ma det konstateres, at jernbaner er dyre

at bygge og drive. Disse omkostninger skal imidlertid
holdes op imod alternativomkostningerne ved i stedet

at udbygge vejtrafikken. I storbyomrader vil det vaere
meget dyrt og besveerligt at afvikle den kommende

trafik ved udbygning af vejene. Ligeledes giver jernbaner
mening imellem bycentre. Men i tyndt befolkede omrdder
vil jernbaner naeppe vare det mest baeredygtige alternativ.

Hvad angar beeredygtighed i forbindelse med byggeri af
nye baner, er der ikke sket den store udvikling. Udform-
ningen af anlaeeggene er i meget hgj grad fastlagt i normer
og regler, som er fastlagt for at opfylde krav til sikkerhed,
vedligehold og toghastighed. Disse regler er i hgj grad
styret af feelleseuropaeiske krav til ensartethed — ogsd
hvad angar miljebeskyttelse — sdledes at der kan skabes
et velfungerende jernbanenetverk til understgtning af
det indre marked.

Baeredygtighed er dog alligevel i fokus i forbindelse med
nybygning og vedligehold. Banedanmark oplyser i sit
gronne regnskab, at 1 2018 blev 97,5 % af en affaldsmang-
de pd 458.521 ton genanvendt. De store affaldsfraktioner,
skinner, skerver, bagharp, jord og grus udgjorde 385.009
ton. Heraf blev 99,9 % genanvendt. Alt affald bortskaffes
af godkendte transporterer og kores til godkendte
modtageanlag. Forhold som stegj og stev under bygge-
processen er vigtige og reguleres i kontrakterne med
entreprengrerne. Ligeledes gores en stor indsats for at
give rettidig og fyldestgorende information til jernbane-
projekternes naboer.
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FRI'S ANBEFALINGER

Med udgangspunkt i ovenstdende analyse anbefaler
FRI, at:

¢ Der vedtages en langsigtet infrastrukturplan
med tilhgrende investeringsplan. Nyt infra-
strukturforlig skal forankres bredt i Folketinget,
og forliget skal sammentaenke jernbanen med
resten af transportsystemet. Der skal foreligge
en investeringsplan, der ogsd udpeger en raekke
strategiske indsatsomrader for jernbanen,
eksempelvis hvordan der sikres fossilfri person-
transport pa streekninger, som ikke elektrificeres.

¢ Der stilles krav om EPD’er for materialer til
brug i nye jernbaneprojekter. I fremtidige
anlegsprojekter skal der stilles krav om, at der
skal foreligge EPD’er pa de anviste materialer,
da data fra EPD’erne dels tydeliggor materialets
klimabelastning m.m. og dels er sammenlignelige
pa tvaers af materialer og projekter.

¢ Der stilles krav til beregningsprincipper og
datamodeller, nir nye jernbaneprojekters
pavirkning af fx klimaet og miljget skal
vurderes. Der skal stilles krav til anvendelse
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af bestemte beregningsprincipper og datamodel-
ler, sdledes at bygherrer kan treffe beslutninger
om beredygtighed pa ens og oplyst grundlag.

Der indfores en udvidet VVM i forbindelse med
nye jernbaneprojekter. Der skal stilles krav om,
at VVM udvides til en vurdering af virkningen

pa baeredygtigheden, sdledes at bl.a. klimapavirk-
ninger, herunder CO,-udslip, sociale effekter,
herunder fremkommelighed og tilgaengelighed,
undersg@ges i hejere grad end i dag. Samfunds-
gkonomiske beregninger, som i dag ogsd er en
del af vurderingen af projekterne, kan ogsa
udvides til at kvantificere baeredygtigheden

og den cirkulaere gkonomi af projekterne.

Der indfores krav om beregning af klima-
belastningen. I alle nye jernbaneprojekter
skal klimabelastningen tydeligggres, og der
skal stilles krav om lgbende reduktioner af
CO,. Disse reduktioner skal over tid skarpes.



OM JERNBANER

De danske jernbaner er for stgrstedelens vedkommende
ejet og drevet af staten ved Banedanmark.

@resundsbanen, @resund kyst-kyst-forbindelsen og
Storebaeltsforbindelsen ejes af statsejede selskaber.
De sdkaldte privatbaner ejes og drives af regionerne.

Metroselskabet, som er ejet af Kgbenhavns Kommune,
Frederiksberg Kommune og staten, ejer den kebenhavn-
ske metro. Letbanen i Aarhus er ejet af Aarhus Kommune
og Region Midtjylland. Den kommende letbane i ring 3,
rundt om Kgbenhavn, ejes af 11 omegnskommuner og
Region Hovedstaden. Odense Letbane er ejet af Odense
Kommune.

Narvarende analyse vedrgrer selve banerne og det
tilhgrende udstyr som kereledninger og signalanlaeg.
Stationer, veerksteder og bygninger er ikke omfattet.
Ligeledes er private side- og havnespor ikke behandlet.
Togmateriel indgdr ikke i infrastrukturen, men den
markante udvikling, der sker pd dette omrade i de
kommende ar omtales, hvor det er relevant.

I vurderingen af funktionsevnen af en jernbane indgir
tilstanden af en raekke infrastrukturelementer:

¢ Sporunderbygning

e Sporanleg

e Signalanleg

e Korestromsanlaeg

e Staerkstromsanlaeg

* Broanleg

e Sarlige faciliteter pd stationer og for driften

Af umiddelbar betydning for afvikling af trafikken
er tilstanden af spor, signaler og kerestremsanlag,
hvor darlig tilstand kan medfere darlig rettidighed
eller driftsstop.

OM ANALYSEN - JERNBANER

Uafhaengig jernbanekonsulent Niels Thougédrd Pedersen
Trailc

Sammenfattende vurderes analysen at omfatte relevante
aspekter for jernbanesektoren, og indholdsmaessigt
vurderes den at give en retvisende status.

ANALYSENS GRUNDLAG

Status for anlaegs- og byggeprojekter (udgives halvarligt)

@konomisk ramme til fornyelse og vedligehold af
jernbanen 2015-2020. Notat udarbejdet af Banedanmark
sendt til Folketinget i samlingen 2012/2013

Banedanmark arsrapporter 2017 og 2018
Banedanmark grent regnskab 2018

Privatbanernes infrastruktur. Rapport til Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet november 2017

https://finans.dk/erhverv/ECE11895926/chokrapport-
der-mangler-18-mia-kr-tiljernbanen

Serviceftersyn af jernbanen. Notat fra Transport-
og Boligministeriet august 2019

Ny klimasikring skal beskytte Storebaelt mod de stigende
vandstande. Nyheder fra Sund & Beelt september 2018

www.bane.dk
www.trm.dk

www.ft.dk
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