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Foreningen af Radgivende Ingeniarer, FRI

FRI Vision: Infrastruktur 2030

- Et samfund der virker

Introduktion

Foreningen af Radgivende Ingeniorer, FRI, onsker gennem to
opleg, et om transport og et om forsyning, at levere en langsigtet
vision for den danske infrastruktur. En vision, der skal sikre, at
Danmark ogsa i fremtidens vidensamfund har en infrastruktur, der
understotter, at det danske samfund vil vare blandt de mest
konkurrencedygtige okonomier i verden.

Vores onske er at lofte infrastrukturdebatten til at dreje sig om at
treffe beslutninger, der styrker sammenhangskraften i Danmark.

Fokus i denne pjece er at beskrive, hvordan infrastrukturen kan se
ud i Danmark i 2030. Pjecen er en sammenfatning af et storre
infrastrukturoplag udarbejdet i samarbejde med Markedsudvalget i
FRI, heriblandt de radgivende ingeniorvirksomheder Ramboell,
COWI, Catl Bro og Atkins, og beskriver alene de visioner, der
knytter sig til transporten af personer, varer og tjenesteydelser i
byerne og mellem landsdelene 1 Danmark —  Danmarks
Transportinfrastruktur.

Danmark i 2030

I 2030 vil Danmark have forandret sig. Befolkningen forventes at vare
vokset til 5,6 mio. mennesker. Hovedstadsomrddet og Malme vil opfattes
som ¢én sammenhaxngende by. Der vil vare tendenser il
sammenhangende byomrider mellem hovedstadsomridet inklusive
Malme og Odense, samt mellem trekantsomradet og Arhus. Danmark vil
dermed i praksis have to wmillionbyer, en eostjysk samt Keobenhavn/
Hovedstadsregionen (Kilde: Institut for Fremtidsforskning)




Baggrund:
Viden- og oplevelsesokonomi, der allerede i dag er blandt de
hurtigst voksende sektorer i Danmark, kan 1 2030 forventes at have
samme betydning for dansk eksport og Danmarks BNP som den
traditionelle fremstillingsindustri har i dag.

H.

Fast ejendom og

forretningsservice mv

Kilde: Danmarks Statistik: Generel Erhvervsstatistik 2006:11

Videnintensive virksomheder er bla. kendetegnet ved at have et
stort behov for hejtuddannet arbejdskraft — og samtidig ved at have
en nar tilknytning til byomrader og de kreative losningsorienterede
miljger, der opstair 1 tette bymiljger. Virksomheder i
oplevelsesokonomien vil have en rakke forskellige krav til den

omgivende infrastruktur, men centralt for dem alle vil vare kort
transporttid for deres medarbejdere og brugere.
Transportinfrastrukturen skal derfor kunne handtere de
udfordringer, der opstar ved den markante vaekst i de to byomrader:
e ct oget befolkningstal
e cn oget befolkningstethed og

e ct vasentligt oget transportbehov for varer, personer og
tjenesteydelser i byerne og mellem landsdelene, som folge af
xndrede okonomiske strukturer.

Hvor er problemerne i dag?
e Trengsel pa indfaldsvejene i Hovedstadsomridet er opgjort til at
koste 5,7 mia. kr. arligt i ekstra tidsomkostninger.



e FPorsinkelser pa togtrafikken grundet signalanleg med en

gennemsnitsalder pa 31 ar og skinnenet med en
gennemsnitsalder pa over 30 ar.
e Sirbarhed — enkeltuheld kan lamme transporten mellem

landsdelene.

Udfordringerne:

Infrastrukturen skal geares til, at samfundet kan opna en gevinst ved
de dynamiske okonomiske effekter, der folger af et storre
befolkningsgrundlag for erhvervs-, viden-, og
oplevelsesvirksomheder. Hvilke udfordringer skal der vare taget
hojde for om 10-15 ar?

- Ostjylland og Kebenhavn vil 1 2025 sta for hovedparten af den
okonomiske vaxkst i Danmark indenfor videnservice og
videngkonomi. Infrastrukturen bor understotte denne udvikling.

- De storre byer og byomrader vil understotte storre oplande end
1 dag.

- Antallet af pendlere vil eges markant. I perioden 1995 — 2005
ogedes antallet af pendlere med 16 %.

- Danmarks Transportforskning har beregnet, at trafikken frem
mod 2030 kan vokse op mod 91 % i alt. Det er en fordobling af
trafikintensiteten.

Samlet peger det i retning af en massiv belastning af den
eksisterende transportinfrastruktur.

FRI's visioner for Danmarks Infrastruktur:
I takt med en oget trafikal belastning af infrastrukturen og de dertil
horende visioner og nye losninger skal vi indtenke hensynet til

befolkningens behov, hensynet til miljgbelastninger m.m. -
kvalitetsmaélsatninger for den fremtidige infrastruktur om man vil.
Det handler om at sikre fremtidige losninger, hvor vi sikrer, at den
offentlige service tager udgangspunkt i borgernes behov. Det vil
med andre ord sige, at den fremtidige planlegning af infrastrukturen
eksempelvis bor indrettes efter overordnede malsztninger.

Mal 1: Transportsikkerhed mellem de starste byer i Danmark

Intet enkeltuheld skal kunne lamme transporten hverken mellem
landsdelene eller pa indfaldsvejene til de store byer. Det har store
omkostninger for samfundet og den enkelte pendler. Vi skal derfor
sigte mod anleggelse af en ny, alternativ Storebaltsbro samt nye



motorvejsstrenge, der lober parallelt med det eksisterende

motorvejsnet. Det vil hindre, at trafikken lammes.

e Htablering af det dobbelte "H”. Det indebzrer en 2-strenget
infrastrukturnet alle vasentlige steder herunder en ny fast
forbindelse over Storebalt via Samse med bade skinnenet og
motorvej.

Mal 2: Nedbringelse af transporttid mellem de starre byer i Danmark
Vi skal arbejde mod at sikre en persontransporttid fra Arhus til
Kobenhavn pa én time. Dette indebarer et skinnenet, der kan bare:

e Hojhastighedstog pa strezkningen Kebenhavn — Odense —
Fredericia — Arhus — Aalborg

¢ Hojhastighedstog Arhus — Kobenhavn over Kalundborg,
baseret pa en ny Storebzltsforbindelse

e Ny Oresundsforbindelse: Helsingor - Helsingborg

Pa vejomradet er trangsel pa indfaldsvejene i Hovedstadsomradet
opgjort til at koste 5,7 mia. kr. arligt 1 ekstra tidsomkostninger.

e Belobet skal halveres inden 2020.

Mal 3: Nedbringelse af transporttiden mellem europeeiske storbyer
Adgangen til Europa spiller en stadigt storre rolle i forhold til
globaliseringen. Globaliseringen stiller bla. storre krav i forhold til
et bedre flow for wvarer, tjenesteydelser og personer mellem
Danmark og resten af EU/E@S-landene.

Fast forbindelse over Femern Balt — og forbedring af den
tilstodende infrastruktur.

Ny Oresundsforbindelse: Helsingor — Helsingborg.

2 internationale samarbejdende lufthavne

Understotning af 1-2 internationale havne

Mal 4: Trafiksikkerhed

Vi skal nedbringe antallet af drabte og tilskadekomne 1 den danske
persontrafik. Antallet af dedsfald i trafikken skal ned under 100 om
aret.

Mal 5: Sikring af tilgeengelighed for alle

Alle danskere skal i fremtiden kun have 500 meter til offentlige
transportmidler. Det vil sikre en ordentlig service regionalt og
kraever udbygning af de lokale vejnet. I udkantsomrader kan dette
vare 1 form af eksempelvis telebusser.

Mal 6: Sikring af miljget

Partikelforureningen og stejbelastning i staerkt trafikerede omrader
skal reduceres. Vi ber reducere den samlede miljobelastning fra
transport med 50 % over de nzste 25 ar.

Akkreditering: Forsidebillede af @stbroen over Storebalt, Sund og Balt





